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Abstract of DE19730837 

The airbag module (6) has a cylindrical container which is fitted into a recess in the centre of the 
steering wheel. The outer face of the module is covered with a trim which aligns with the outer profile of 
the steering wheel and the touch pad assembly for the horn is fitted under it. A perforation tear line (17) 
around the edge of the module is not visible from the front when mounted into the recess. The horn 
control covers nearly the entire upper face of the module and is replaced with the module. A gas 
generator (8) in the base of the module powers the airbag. The tear line can be provided by perforation 
or by a weakening groove around the module. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

® Elastische Abdeckung fur eine Airbag-Einrichtung 

® Die Erfindung betrifft eine elastische Abdeckung (5) fur 
eine in einem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges angeord- 
nete Airbag-Einrichtung (6), wobei die Abdeckung (5) zur 
Entfaltung des Airbags (9) zumindest bereichsweise defi- 
nierte Sollbruchstellen aufweist und zur Betatigung einer 
zwischen der Abdeckung (5) und dem gefalteten Airbag 
(9) angeordneten Hupenschaltung (10) ausgebildet ist. 
Urn ein gutesoptisches Erscheinungsbild der Abdeckung 
(5) zu erreichen ist vorgesehen, dafc die Abdeckung (5) 
zum Fixieren am Lenkrad (1) einen yom Innenraum des 
Kraftfahrzeuges nicht sichtbaren Befestigungsabschnitt 
(Wandung 16) aufweist, wobei die Sollbruchstellen (Per- 
foration 17) an diesem Befestigungsabschnitt (Wandung 
16) angeordnetsind. 
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Beschreibung v 



Die Erfindung bctrifft eine elastische Abdeckung fur eine 
in einem Lenkrad eines Kraftfahrzeuges angeordnete Air- 
bag-Einrichtung, wobei die Abdeckung zur Entfaltung des 5 
Airbags zumindest bereichsweise definierte Sollbruchstel- 
len aufweist und zur Betatigung einer zwischen der Abdek- 
kung und dem gefalteten Airbag angeordneten Hupenschal- 
tung ausgebildet ist. 

Eine derartige Abdeckung ist aus der DE43 42 440 Al 10 
bekannt. Bei dieser Abdeckung ist im Bereich der Betati- 
gungsflache fUr die Hupenschaltung eine ReiBnaht oder -li- 
nie (Auslosungssaum) vorgesehen, welche sich ofFnet, um 
ein Auslosen des eingeschlossenen Airbags zu ermoglichen. 
Bei einer solchen Abdeckung kann jedoch eine optische Ab- 15 
bildung der ReiBnaht oder -linie auf der Oberflache der Ab- 
deckung entstehen, welche sich negativ auf das Erschei- 
nungsbild der Abdeckung auswirkt. Da die ReiBnaht oder - 
linie sich im Bereich der Betatigungsflache befindet, muB 
die Hupenschaltung derart ausgebildet sein, daB keine Be- 20 
hinderung des Airbags bei der Entfaltung eintreten kann. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Abdeckung nach dem OberbegrifT des Patentanspru- 
ches 1 zu schaffen, welche relati v einfach herstellbar und am 
Lenkrad montierbar ist sowie ein gutes optisches Erschei- 25 
nungsbild aufweist. Femer soli eine sichere und komforta- 
ble Handhabung einer im Lenkrad integrierten Fahrzeug- 
hupe erm6glicht werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch geltist, 
daB die Abdeckung zum Fixieren am Lenkrad einen vom In- 30 
nenraum des Kraftfahrzeuges nicht sichtbaren Befesti- 
gungsabschnitt aufweist, wobei die Sollbruchstellen an die- 
sem Befestigungsabschnitt angeordnet sind. 

Die Sollbruchstellen konnen beispielsweise als eine rela- 
ti v einfache Perforation an einer mil der Abdeckung verbun- 35 
denen und zumindest den gefalteten Airbag umschiieBenden 
Wandung ausgebildet sein, welche zur losbaren Verbindung 
mit dem Lenkrad bzw. Teilen der Airbag-Einrichtung vorge- 
sehen ist. Durch die im montierten Zustand unsichtbare An- 
ordnung einer solchen Perforation ist keine Beeintrachti- 40 
gung des Erscheinungsbiides der Abdeckung zu befurchten. . 

Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung ist es moglich, 
die Airbag-Einrichtung kompakt zu gestalten und zusam- 
men mit der Abdeckung als eine komplette Moduleinheit re- 
lativ einfach und schnell am Lenkrad zu montieren. 45 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht 
darin, daB die Betatigungsflache relativ groBflachig gestaltet 
ist, ohne daB die Schaltfolie zweiteilig ausgebildet bzw. mit 
einer Sollbruchstelle versehen ist. Dadurch kann die Fahr- 
zeughupe komfortabel und sicher betatigt werden. 50 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine 
davon in der Zeichnung dargestellt und nachfolgend be- 
schrieben. Die Zeichnung zeigt teiiweise schematisch in 

Fig. 1 ein Lenkrad eines Kraftfahrzeuges mit der erfin- 55 
dungsgema'Ben Abdeckung fur eine im Nabenbereich des 
Lenkrades angeordnete Airbag-Einrichtung; 

Fig. 2 einen vergroBerten Schnitt durch das Lenkrad ge- 
m&B Linie X-X in Fig. 1. 

Die Fig. 1 zeigt ein Lenkrad 1 eines nicht dargestellten 60 
Kraftfahrzeuges, welches im wesentlichen aus einem Lenk- 
radkranz 2 sowie einem durch Speichen 3 mit dem Lenkrad- 
kranz 2 verbundenen Nabenbereich 4 besteht. Uber den Na- 
benbereich 4 ist das Lenkrad 1 bekannterweise mit einer 
nicht dargestellten Lenksaule verbunden. Am Nabenbereich 65 
4 ist eine Abdeckung 5 vorgesehen, welche eine im Naben- 
bereich 4 zum Schutz des Fahrzeugfuhrers angeordnete Air- 
bag-Einrichtung 6 (in Fig. 2 dargestellt) abdeckt. Die Ab- 



deckung 5 ist dabei liber einen grdBeren Umfangsabschnitt 
A kreisfbrmig und Uber einen weiteren, sich daran anschlie- 
Benden Umfangsabschnitt B etwa geradlinig bzw. mit einer 
leichlen Krummung ausgebildet. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, weist die Airbag-Einrichtung 6 
einen in einem topffbrmigen Gehauseteil 7 angeordneten 
Gasgenerator 8 sowie einen etwa zwischen der Abdeckung 
S und dem Gasgenerator 8 angeordneten Airbag 9 auf, wel- 
cher zur Vereinfachung mit schragen Linien schraffiert dar- 
gestellt ist. Zwischen dem Airbag 9 und der Abdeckung 5 ist 
eine Hupenschaltung 10 vorgesehen, welche durch eine an 
sich bekannte, mit der Abdeckung 5 in Kontaktverbindung 
stehende Schaltfolie 11 gebildet ist. Um beim Hupen den 
Stromkreis der Schaltfolie U auf einfache und sichere 
Weise zu schlieBen, weist die Abdeckung 5 eine etwa im Be- 
reich der Schaltfolie 11 angeordnete Betatigungsflache 12 
auf, welche zur Ubertragung der Druckbelastung auf die 
Schaltfolie 11 elastisch gestaltet ist. 

Zur Aufnahme der Airbag-Einrichtung 6 ist im Nabenbe- 
reich 4 eine etwa topfformig ausgebildete Ausnehmung 18 
vorgesehen. Am Offnungsrand der Ausnehmung 18 ist ein 
entsprechend dem Umfangsabschnitt A radial umlaufender 
und auf die Abmessungen der Abdeckung 5 abgestimmter 
Ausschnitt 14 vorgesehen, in welchen die Abdeckung 5 mit 
einem entsprechenden Rand 15 eingesetzt ist. Dadurch wird 
eine stilistisch gleichmaBige Lenkrad- bzw. Nabenoberfla- 
che 13 erreicht. 

Am Rand 15 ist eine einstuckig mit diesem ausgebildete 
und sich in Richtung der Nabenachse 19 in die Ausnehmung 
18 hinein erstreckende Wandung 16 vorgesehen, welche zu- 
mindest im Bereich des Umfangsabschnitts A den Airbag 9 
sowie das Gehauseteil 7 urnschlieBt. An der Wandung 16 ist 
zur Bildung einer AufreiBnaht bzw. -linie fur die Abdeckung 
5 eine etwa der Kontur des Randes 15 folgende Perforation 
17 vorgesehen, welche jedoch an der Wandung 16 nur im 
Bereich des Umfangsabschnitts A angeordnet ist; im Be- 
reich des Umfangsabschnitts B (Fig. 1) ist die Abdeckung 5 
bzw. die Betatigungsflache 12 Uber ein nicht dargestelltes 
Filmscharnier mit dem Nabenbereich 4 bzw. dessen Verklei- 
dung verbunden. 

Wie aus Fig. 2 weiterhin ersichtlich, ist die Wandung 16 
verrastbar mit dem Gehauseteil 7 verbunden. Dazu sind am 
Gehauseteil 7 mehrere nach auBen gerichtete Rastfedern 20 
vorgesehen, welche bei der Montage der Abdeckung 5 in je- 
weils eine Rastausnehmung 21 in der Wandung 16 eingrei- 
fen. Mit dieser Ausbildung kann die Airbag-Einrichtung 6 
zusammen mit der Abdeckung 5 als eine komplette Modul- 
einheit vormontiert sein, welche relativ einfach und schnell 
in die Ausnehmung 18 im Nabenbereich 4 eingesetzt und 
mitteis der am Gehauseteil 7 angeordneten Stehbolzen 22 
mit der tragenden Struktur des Lenkrades 1 verbunden wer- 
den kann. 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil besteht darin, daB die 
Erfindung eine relativ groBflachige Betatigungsflache 12 er- 
moglicht, ohne daB die Schaltfolie 11 zweiteilig ausgebildet 
bzw, mit einer Sollbruchstelle versehen werden muB. Da- 
durch kann sowohl eine komfortable und sichere Handha- 
bung der Fahrzeughupe als auch eine kompakt ausgebildete 
Airbag-Einrichtung 6 erreicht werden. 

Patentanspruche 

1. Elastische Abdeckung fiir eine in einem Lenkrad ei- 
nes Kraftfahrzeuges angeordnete Airbag-Einrichtung, 
wobei die Abdeckung zur Entfaltung des Airbags zu- 
mindest bereichsweise definierte Sollbruchstellen auf- 
weist und zur Betatigung einer zwischen der Abdek- 
kung und dem gefalteten Airbag angeordneten Hupen- 
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schaitung ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, 
da8 die Abdeckung (5) zum Fixieren am Lenkrad (1) 
einen voin Innenraum des Kraftfahrzeuges nicht sicht- 
baren Befestigungsabschnitt (Wandung 16) aufweist, 
wobei die Sollbruchstellen (Perforation 17) an diesem 5 
Befestigungsabschnitt (Wandung 16) angeordnet sind. 

2. Elastische Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Airbag-Einrichtung (6) in ei- 
ner Ausnehmung (18) in einern Nabenbereich (4) des 
Lenkrades (1) angeordnet ist und die Abdeckung (5) 10 
eine sich iiber einen grGBeren Umfangsabschnitt A des 
Nabenbereiches (4) kreisffcrmig erstreckende Betati- 
gungsflache (12) fUr die Hupenschaltung (10) aufweist. 

3. Elastische Abdeckung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsabschnitt 15 
als eine zumindest bereichsweise die Abdeckung (1) 
bzw. die Betatigungsflache (12) umlaufende, etwa in 
Richtung der Nabenachse (19) verlaufende und mit 
dem Nabenbereich (4) bzw. einem Gehauseteil (7) der 
Airbag-Einrichtung (6) losbar verbundene Wandung 20 
(16) ausgebildet ist. 

4. Elastische Abdeckung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsabschnitt 
(Wandung 16) durch zumindest einen im Umfangsab- 
schnitt A die Abdeckung (5) bzw. die Betatigungsfla- 25 
che (12) mit dem Nabenbereich (4) bzw. dem Gehause- 
teil (7) verbindenden Steg gebiidet ist. 

5. Elasdsche Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (5) 
bzw, die Betatigungsflache (12) einstiickig mit der 30 
Wandung (16) bzw. dem Steg ausgebildet ist. 

6. Elasdsche Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmung 
(18) einen entsprechend dem Umfangsabschnitt A ver- 
laufenden radialen Ausschnitt (14) oder eine Ausspa- 35 
rung zur Aufnahme eines umlaufenden Randes (15) der 
Abdeckung (5) bzw. der Betatigungsflache (12) auf- 
weist. 

7. Elastische Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Hupenschal- 40 
tung (10) durch eine an sich bekannte Schaltfolie (11) 
gebiidet und mit der Abdeckung (5) zumindest teil- 
weise verbunden ist 

8. Elastische Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Sollbruchstelle 45 
(Perforation 17) als eine an der Wandung (16) oder am 
Steg angeordnete AufreiBnaht oder -linie ausgebildet 
ist 

9. Elasdsche Abdeckung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AufreiBnaht oder -linie etwa 50 
parallel und nahe dem Rand (15) der Betatigungsflache 
(12) angeordnet ist. 

10. Elasdsche Abdeckung nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die AufreiBnaht oder -linie 
durch eine partielle Materialschwachung, beispiels- 55 
weise Perforation (17), gebiidet ist 

11. Elastische Abdeckung nach einem der Anspriiche 
8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die AufreiBnaht 
oder -linie an der Wandung (16) bzw. am Steg in Rich- 
tung des kreisforrnigen Umfangsabschnitts A angeord- 60 
net ist. 

12. Elastische Abdeckung nach einem der Anspriiche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung 
(5) bzw. die Betatigungsflache (12) in einem weiteren, 
etwa geradlinigen oder eine geringe Kriimmung auf- 65 
weisenden umfangsabschnitt B schamierartig mit dem 
Nabenbereich (4) bzw. einer Verkleidung des Nabenbe- 
reiches (4) verbunden ist. 
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13. Elasdsche Abdeckung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die schamierartige Verbindung als 
ein Film- oder Folienschamier ausgebildet ist 

14. Elasdsche Abdeckung nach einem der Anspriiche 
1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Wandung 
(16) bzw. der Steg und das Gehauseteil (7) verrastbar 
miteinander verbunden sind. 
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